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Stadt Sachsenheim Larmaktionsplan Entwurf vom 01.06.2018

1 Allgemeines

1.1 Beschreibung der Stadt Sachsenheim sowie der Hauptverkehrsstral3en,
Haupteisenbahnstrecken oder Grof3flughafen und anderer Larmquellen
die zu berlcksichtigen sind

Sachsenheim ist eine Flachenstadt mit einer Slidost-Nordwest-Ausdehnung von etwa 17
Kilometern. Sachsenheim hat ca. 18.786 Einwohner (Stand April 2017) und besteht aus den
Stadtteilen Grof3sachsenheim (10.169 EW) und Kleinsachsenheim (4.390 EW) sowie den
landlich gepragten Stadtteilen Hohenhaslach (2.345 EW), Ochsenbach/Kirbachhof (830
EW), Spielberg (377 EW) und Hafnerhaslach (675 EW), welche im Tal des Kirbachs im std-
westlichen Teil des Strombergs liegen (teilweise Quelle: wikipedia.org/wiki/Sachsenheim).

Die Stadt Sachsenheim als Kleinzentrum liegt zwischen den beiden Mittelzentren Vaihingen
an der Enz (9 km) und Bietigheim-Bissingen (7 km) im Landkreis Ludwigsburg und wird It.
Regionalplan der Region Stuttgart der Randzone um den Verdichtungsraum Stuttgart zu-
geordnet. Das Mittelzentrum Ludwigsburg liegt ca. 16 km entfernt. Jeweils rd. 30 km entfernt
liegen die Oberzentren Stuttgart (stdliche Richtung), Pforzheim (westliche Richtung) und
Heilbronn (nérdliche Richtung).

Die Anbindung an den Uberregionalen Verkehr erfolgt Uber die A 81 (Anschlussstelle
Ludwigsburg-Nord). Eine weitere wichtige Verkehrsachse in Ost-West bzw. West-Ost
Richtung ist die L 1125 mit Anbindung an die B 27 im Osten (Bietigheim-Bissingen) und die
B 10 im Westen (Vaihingen/Enz). Die Ortsdurchfahrten aller Stadtteile sind dem
klassifizierten Netz zugeordnet. Mit Ausnahme der Ortsdurchfahrten Spielberg und Hafner-
haslach, die als KreisstraRen eingestuft sind, handelt es sich um Landesstral3en, welche
untereinander oder zusammen mit Bundesfernstral3en ein Verkehrsnetz bilden und vor-
wiegend dem durchgehenden Verkehr innerhalb des Landes dienen oder zu dienen
bestimmt sind. Uber die Wiirttembergische Westbahn (Bietigheim-Bissingen — Bruchsal) ist
Sachsenheim mit dem Bahnhof im Stadtteil Grol3sachsenheim an das Bahnnetz an-
gebunden.

Die strategische Larmkartierung der Orte in der Nahe von klassifizierten Hauptverkehrs-
stralRen mit einem Verkehrsaufkommen von tber 3 Mio. Kfz/Jahr erfolgte flir das Bundes-
land Baden-Wiurttemberg landesweit durch die Landesanstalt fur Umwelt und Messungen
(LUBW). Demnach wurden im Stadtgebiet Sachsenheim Teilstrecken der L 1125 und der
L 1110 berlcksichtigt. Grundsatzlich besteht fir die Stadt Sachsenheim die Verpflichtung,
fur diese HauptverkehrsstralRen gemaR § 47 BImSchG einen Larmaktionsplan aufzustellen,
wenn aus der Strategischen Larmkartierung des Landes Baden-Wirttemberg Konflikte er-
kennbar werden.

Nach den Auswertungen der LUBW sind im Stadtgebiet von Sachsenheim rund 100
Personen von Larmpegeln tber 70 dB(A) ganztags bzw. 60 dB(A) nachts betroffen. Damit
bestehen Larmkonflikte, die im Rahmen einer Larmaktionsplanung untersucht und wenn
maoglich durch geeignete Mal3ihahmen reduziert werden sollten.
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Zur Vorbereitung einer Larmaktionsplanung wurde in einem ersten Schritt die Larm-
kartierung fur ein umfassenderes StraRennetz durchgefihrt werden — unabhangig von den
Verpflichtungen, die aus der strategischen L&rmkartierung resultieren (Mal3gaben fur die
Kartierungspflicht einer Stral3e, Berechnungsvorschrift VBUS).

Diese Kartierung erfolgte nach der in Deutschland geltenden Berechnungsvorschrift
RLS-90, um eine spatere Beurteilung von LarmminderungsmalBhahmen nach den in
Deutschland einschlagigen Vorschriften zu ermdglichen.

Die strategische Larmkartierung der Orte in der Nahe von Haupteisenbahnstrecken mit
einem Verkehrsaufkommen von Uber 30.000 Zigen/Jahr erfolgte bundesweit durch das
Eisenbahnbundesamt (EBA). Die Kartierungsergebnisse wurden am 30.06.2017 ver-
offentlicht. Informationen hierzu sind im Internet unter www.eba.bund.de zu finden.

Die Stadt Sachsenheim ist durch Fluglarm im Sinne der Umgebungslarmrichtlinie nicht
belastet. Auch sonstige Larmquellen im Sinne der Umgebungslarmrichtlinie liegen nicht vor.

1.2 Fur die Aktionsplanung zustandige Behorde

Stadt Sachsenheim
Burgerservice, Offentliche Sicherheit und Ordnung

AuRerer Schlosshof 3
74343 Sachsenheim

Gemeindeschlissel: 08.118.076

Bearbeitung: Herr Hartmut Schmid
Tel.: 07147/ 28-144
Fax: 07147 | 28-147

www.sachsenheim.de

1.3 Rechtlicher Hintergrund

Zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG sind gemald 88 47a-f Bundes-
Immissionsschutzgesetz Larmaktionsplane aufzustellen, mit denen Larmprobleme und
Larmauswirkungen geregelt werden.

Bindungswirkung des Larmaktionsplans (MVI, 23.03.2012):

Nach § 47d Abs. 6 i.V.m. § 47 Abs. 6 BImSchG sind MalRnahmen in Larmaktionsplanen
durch Anordnungen oder sonstige Entscheidungen der zustandigen Tréger 6ffentlicher Ver-
waltung nach diesem Gesetz oder nach anderen Rechtsvorschriften (z.B. Planungs-, Bau-
oder Stral3enverkehrsrecht) durchzusetzen.

Allerdings stellt der Plan keine eigenstandige Rechtsgrundlage fir die Anordnung von Larm-
minderungsmalnahmen dar. Diese kdnnen nur umgesetzt werden, wenn sie nach Fach-
recht zulassig sind. Insoweit bleibt der zustandigen Behorde ein gewisser Ermessensspiel-
raum, ob und wie sie bestimmte MalRnahmen durchfihrt.

7594-09-B.docx Seite 3von 11



http://www.eba.bund.de/

Stadt Sachsenheim Larmaktionsplan Entwurf vom 01.06.2018

Sind die Abwagungen bei der MalRnahmenplanung rechtsfehlerfrei durchgefiihrt worden und
liegen die Voraussetzungen nach Fachrecht (z.B. StraRenverkehrsrecht) vor, so hat die zu-
standige Behorde die MaRBhahme umzusetzen.

Der Larmaktionsplan entfaltet keine unmittelbare Rechtswirkung flr oder gegen den Blrger.
Fur die offentliche Verwaltung ist er insofern verbindlich, dass sie bei planungsrechtlichen
Festlegungen (etwa bei der Aufstellung eines Bebauungsplans) die Aussagen des Larm-
aktionsplans bei der Abwéagung der verschiedenen Belange (Belange des Umweltschutzes,
der Wirtschaft usw.) zu berlcksichtigen hat. Sie kann bei dieser Abwagung anderen
Belangen eine grol3ere Bedeutung zumessen als dem Belang des Larmschutzes. Der Larm-
aktionsplan kann andererseits die Belange des Larmschutzes konkretisieren und diesem
dadurch grofReren Einfluss auf den Abwagungsvorgang verleihen.

Der Burger hat aufgrund der blof3 verwaltungsinternen Wirkung des Larmaktionsplans keine
Maoglichkeit, die Umsetzung bestimmter im Larmaktionsplan genannter MaRnahmen einzu-
fordern. Aus einem Larmaktionsplan allein lasst sich nicht ableiten, dass eine bestimmte
Maf3nahme realisiert werden muss.

1.4 Geltende Grenzwerte

Die geltenden nationalen Grenzwerte sind in der folgenden Tabelle zusammengefasst.

Anwendungs- _ Verkehrs-
bereich Larmvorsorge | Larmsanierung | beschrankungen
NUt ; 16. BImSchv ! | VLarmSchR 97 2 Larmschutz-
utzungsar Richtlinien-Stv 3
Tag | Nacht | Tag Nacht Tag Nacht
. 671 571
Wohngebiete 59 49 65 55 70 60
694 594 724 624
Dorf-, Misch- und Kerngebiete 64 54
! d 67 57 70 60
Gewerbegebiete 69 59 72 62 75 65

Angaben in dB(A)

1 Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutz-
verordnung — 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die durch Artikel 1 der Verordnung vom 18.
Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269) geandert worden ist

2 Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraRen in der Baulast des Bundes (Verkehrslarmschutz-
richtlinien 1997 - VL&a&rmSchR 97), Bundesministerium fur Verkehr, 30.06.1997 (VkBI. 1997 S. 434), zuletzt
geandert am 04.08.2006 (VKBI. 2006 S. 665)

3 Richtlinien fur straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-
Richtlinien-StV), Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Bonn, 23.11.2007

4 Regelungen zum Verkehrslarmschutz an StraBen — Absenkung der Auslosewerte flr die Larmsanierung an
LandesstraRen, Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wurttemberg, Stuttgart, 22.01.2016
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2 Bewertung der Ist-Situation

2.1 Zusammenfassung der Daten der strategischen Larmkartierung

Geschatzte Zahl der von Larm an Hauptverkehrsstraen belasteten Personen !

Loen in dB(A) Belastete
Personen
Uber 55 bis 60 136
tber 60 bis 65 08
Uber 65 bis 70 115
tber 70 bis 75 82
tber 75 14
Gesamt 445

Light in dB(A) Belastete
Personen
Uber 50 bis 55 104
tber 55 bis 60 118
Uber 60 bis 65 80
tber 65 bis 70 16
tber 70 0
Gesamt 318

Geschatzte Zahl der von Larm an HauptverkehrsstralRen belasteten Flachen und

Wohnungen !

Loen in dB(A) Flache in km? Wohnungen
tber 55 bis 65 1,2 193
Uber 65 bis 75 0,3 92
tber 75 0,1 6
Gesamt 1,6 201

1 www.lubw.de, Larmkartierung Baden-Wurttemberg 2012, Stand 31.10.2013
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2.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind

Hinweis: Zur Einstufung und Bewertung siehe auch Anlage 1, zur Ermittlung der Werte
Anlage 2.

Die Larmsanierungswerte werden an zahlreichen Stellen Uberschritten, an denen die Wohn-
gebéaude nahe an der Stral3e stehen.

An 336 Gebauden wird der Larmsanierungswert Uberschritten, davon an 180 Gebauden nur
im Nachtzeitraum und an 156 Gebauden sowohl tags als auch nachts.

In Wohngebieten wird der Larmsanierungswert tags bei 81 Gebauden und nachts bei 175
Gebauden an mindestens einer Fassade Uberschritten. In diesen Gebauden leben 325 bzw.
733 Einwohner. In Mischgebieten wird der Larmsanierungswert tags bei 75 Gebauden und
nachts bei 160 Gebduden an mindestens einer Fassade Uberschritten. In diesen Gebauden
leben 289 bzw. 576 Einwohner.

Die Auslosewerte der Larmschutz-Richtlinien-StV werden an einigen Stellen Giberschritten, an
denen die Wohngebaude besonders nahe an der Stral3e stehen.

An 102 Gebauden wird der Auslésewert Uberschritten, davon an 89 Geb&uden nur im
Nachtzeitraum und an 13 Gebauden sowohl tags als auch nachts.

In Wohngebieten wird der Auslosewert tags bei 4 Geb&uden und nachts bei 34 Gebauden an
mindestens einer Fassade Uberschritten. In diesen Gebauden leben 9 bzw. 121 Einwohner.
In Mischgebieten wird der Auslosewert tags bei 9 Geb&uden und nachts bei 68 Gebauden an
mindestens einer Fassade lberschritten. In diesen Gebauden leben 34 bzw. 269 Einwohner.

2.3 Angaben von Larmproblemen und verbesserungsbedirftigen Situationen

Die Larmbrennpunkte wurden durch die Analyse der Larmkarten, Konfliktkarten und
Betroffenenstatistiken ausgewertet (siehe auch Anlage 2). Folgende Bereiche sind dabei
hervorzuheben, in denen die Auslosewerte an mehreren Gebauden in einem engen rdum-
lichen Zusammenhang Uberschritten werden:

e  Sersheimer Stral3e

e  Oberriexinger StralRe

e Hauptstralle

e Ludwigsburger Stral3e

e Grolsachsenheimer StralRe
e Lochgauer Stral3e

e Ochsenbacher StralRe

e Dorfstral3e
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3 MaBnahmenplanung

3.1 Bereits vorhandene Mallnhahmen zur La&rmminderung

Im Gebiet der Stadt Sachsenheim wurden folgende larmmindernden MalRnahmen in der
Vergangenheit umgesetzt:

Zeitrahmen Malnahme

Staatliches Forderprogramm zum Einbau von Larmschutz-

1 is1 ; i
989 bis 1993 fenstern in der Hauptstral3e und Sersheimer Stral3e

3.2 Geplante Malinahmen zur Larmminderung fur die nachsten 5 Jahre

Der Schwerpunkt der MaRnahmen wird mangels Alternativen auf die Reduzierung der
zulassigen Geschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h gesetzt.

Hinweis: die Genehmigungsfahigkeit der Mallnahmen wurde aus schalltechnischer Sicht
nachgewiesen (vgl. Anlage 2). Eine Entscheidung erfolgt jedoch letztlich durch das LRA
Ludwigsburg — dabei werden auch andere nicht-akustische Aspekte einbezogen.

Malnahme M1: Sersheimer StralRe - Hauptstral3e - Ludwigsburger Stral3e

Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h ganztags beginnend in der Sersheimer StralRe
(ab Einmindung Kleinsachsenheimer StraRe) Uber die HauptstralRe bis in die Ludwigs-
burger Stral3e (Ende bei der AGIP Tankstelle).

Malnahme M2: Oberriexinger Stral3e

Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h nachts in der Oberriexinger StralRe zwischen
Hauptstraf3e im Siden und Fuchsweg im Norden.

Hinweis: in diesem Bereich ist die Geschwindigkeit aus Verkehrssicherheitsgrinden schon
heute tagstber auf 30 km/h begrenzt.

Mallnahme M3: Gro3sachsenheimer Stral3e - Lochgauer StralRe

Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h ganztags beginnend in der GrofRsachsenheimer
Stral3e (ab Einmindung Friedenstral3e) bis in die Lochgauer Stral3e (Ende nach dem Klee-
blattpflegeheim bei der Einmiindung Eugen-Doster-Stralie).

Hinweis: auch aus Griinden der Verkehrssicherheit (Pflegeheim, Schulweg und Ful3ganger-
ampel in der Lochgauer Straf’e mit hohem Schilleraufkommen, sowie der problematischen
Verkehrssituation im Bereich des sog. ,Stachus® — Ausstral3e / TorstraRe, Gro3sachsen-
heimer StralRe, Alte Gro3sachsenheimer Stral3e) ist eine uneingeschrénkte Geschwindig-
keitsreduzierung auf 30 km/h sinnvoll.
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MaRRnahme M4: Ochsenbacher StralRe

Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h nachts beginnend in der Ochsenbacher StralRe
(ab Rinnenstrale / Allmandklinge) bis Freudentaler StraBe (Ende bei der Einmindung
Vaihinger Straf3e).

Hinweis 1: Im weiteren Verlauf der Freudentaler Stral3e (Ostlich der Vaihinger StralRe) ist
bereits heute die Geschwindigkeit nachts auf 30 km/h reduziert.

Hinweis 2: in der Ochsenbacher StrafRe zwischen Allmandklinge und An der Steige ware
auch ein uneingeschranktes Tempolimit 30 km/h in Betracht zu ziehen, weil im Bereich der
Bushaltestelle in der Ochsenbacher StrafRe/ Einmundungsbereich Allmandklinge das
Geschwindigkeitsverhalten sehr hoch ist. Die Einrichtung eines Fuldgéngeriberwegs ist dort
aber nicht moglich, der Einbau einer Querungshilfe ware nur durch eine bauliche
Veranderung bzw. Verbreiterung der Stralle moglich. Eine Geschwindigkeitsbeschrankung
konnte hier zu mehr Verkehrssicherheit beitragen.

MalRnahme M5: DorfstralRe

Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h nachts in der DorfstraRe zwischen Ortseingang
im Stden und Hafnerhaslacher Strafl3e im Norden.

3.3 Schutz ruhiger Gebiete sowie Festlegung und geplante Mal3hahmen zu
deren Schutz fur die nachsten fiunf Jahre

Die Stadt Sachsenheim weist keine ruhigen Gebiete aus und plant somit auch keine
MaRnahmen zu deren Schutz.

3.4 Langfristige Strategien zu Larmproblemen und Larmauswirkungen

Sanierungsbedirftige Stral3en sollen nach Méglichkeit stets mit einem [Armarmen Asphalt
ausgestattet werden. Spatestens bis 2025 soll in allen Ortsdurchfahrten l&armoptimierter
Asphalt aufgebracht sein.

3.5 Schatzwerte fir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen

Bei einer Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h auf 30 km/h kdnnen die Anwohner an
den betroffenen Stral3enabschnitten um etwa 2,5 dB(A) entlastet werden.

Hinsichtlich der Auslosewerte der Larmschutz-Richtlinien-StV von 70 dB(A) tags bzw.
60 dB(A) nachts kann fir die einzelnen Bereiche festgestellt werden:

Mallnahme M1: Sersheimer StralRe - Hauptstral3e - Ludwigsburger Stral3e

An 35 Gebauden wird der Auslosewert Uberschritten. Die dort wohnenden 156 Personen
kénnen durch die Geschwindigkeitsbegrenzung entlastet werden.

Die Zahl der von Uberschreitungen der Auslosewerte betroffenen Einwohner kann von
156 Personen auf 46 Personen deutlich reduziert werden.
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Hinweis: auch bei einer Geschwindigkeit von 30 km/h wird der Auslosewert noch an
8 Gebauden (46 Einwohner) Uberschritten.

Malnahme M2: Oberriexinger Stral3e

An 10 Gebauden wird der Auslosewert Uberschritten. Die dort wohnenden 53 Personen
konnen durch die Geschwindigkeitsbegrenzung entlastet werden.

Die Zahl der von Uberschreitungen der Auslosewerte betroffenen Einwohner kann von
53 Personen auf O Personen vollstandig reduziert werden.

Malnahme M3: Gro3sachsenheimer Stral3e - Lochgauer StralRe

An 30 Gebauden wird der Auslosewert Uberschritten. Die dort wohnenden 124 Personen
kénnen durch die Geschwindigkeitsbegrenzung entlastet werden.

Die Zahl der von Uberschreitungen der Auslésewerte betroffenen Einwohner kann von
124 Personen auf 16 Personen deutlich reduziert werden.

Hinweis: auch bei einer Geschwindigkeit von 30 km/h wird der Auslosewert noch an
6 Gebauden (16 Einwohner) tberschritten.

MaRRnahme M4: Ochsenbacher StralRe

An 16 Gebauden wird der Auslosewert tUberschritten. Die dort wohnenden 55 Personen
kénnen durch die Geschwindigkeitsbegrenzung entlastet werden.

Die Zahl der von Uberschreitungen der Auslosewerte betroffenen Einwohner kann von
55 Personen auf O Personen vollstandig reduziert werden.

MalRnahme M5: DorfstralRe

An 4 Gebauden wird der Auslésewert Uberschritten. Die dort wohnenden 12 Personen
kénnen durch die Geschwindigkeitsbegrenzung entlastet werden.

Die Zahl der von Uberschreitungen der Auslosewerte betroffenen Einwohner kann von
12 Personen auf 0 Personen vollstandig reduziert werden.

4 Formelle und Finanzielle Informationen

4.1 Datum der Aufstellung des Aktionsplanes

TT.MM.2018 [spater einzutragen]

4.2 Datum des Abschlusses des Aktionsplanes

TT.MM.2023 [spater einzutragen|]
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4.3 Mitwirkung der Offentlichkeit und Protokoll der 6ffentlichen Anhérung

Vorstellung des Verkehrslarmkatasters in der offentlichen Sitzung des Gemeinderats am
23.06.2016

Vorstellung des Entwurfs des Larmaktionsplans in der 6ffentlichen Sitzung des Gemeinde-
rats am TT.MM.2018 [zu gegebener Zeit bearbeiten]

Der Entwurf des Larmaktionsplans lag in der Zeit vom TT.MM.2018 bis TT.MM.2018 durch
Aushang im Technischen Rathaus sowie auf der Homepage der Stadt Sachsenheim
offentlich aus. Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans konnten in diesem
Zeitraum schriftlich abgegeben werden. Unterlagen zur Offentlichkeitsbeteiligung finden sich
in Anlage 3. [zu gegebener Zeit bearbeiten]

4.4 Bewertung der Durchfihrung und der Ergebnisse des Aktionsplanes

Der Larmaktionsplan wird gemal 8 47d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Ent-
wicklungen fir die Larmsituation, ansonsten jedoch nach 5 Jahren Uberpruft und
erforderlichenfalls Uberarbeitet. Erfahrungen und Ergebnisse des Aktionsplans werden
dabei ermittelt und bewertet.

4.5 Kosten fur die Aufstellung und Umsetzung des Aktionsplanes

M1 — M5: Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h auf 30 km/h
Verwaltungskosten, Kosten fiir Beschilderung und Uberwachung des Tempolimits.

Geschatzt 12.000 € (Kostentrager: Land Baden-W(rttemberg)

4.6 Weitere Finanzielle Informationen

Keine

4.7 Link zum Aktionsplan im Internet

https://www.sachsenheim.de/website/de/buergerservice-verwaltung/ausschreibung-
bekanntmachung

Allgemeine Informationen zur Larmaktionsplanung unter
www.lubw.baden-wuerttemberg.de
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Stadt Sachsenheim, Entwurf vom 01.06.2018

Anlagenverzeichnis

Anlage 1 Orientierungshilfe zur Bewertung von Larmbelastungen
Anlage 2 Schalltechnisches Gutachten zur Larmaktionsplanung
Anlage 3 Unterlagen zur Offentlichkeitsbeteiligung

Anlage 4 Ubersichtslageplan der geplanten MalRnahmen

Anlage 5 Prifung moglicher Verkehrsverlagerungen
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Anlage 1

Orientierungshilfe zur Bewertung von Belastungen

Pegelbereich

Bewertung

Hintergrund zur Bewertung

> 70 dB(A) Lpen 1
> 60 dB(A) LNight2

sehr hohe Belastung

Sanierungswerte gem. VLarmSchR 973
kénnen Uberschritten sein

Larmbeeintrachtigungen, die im Einzelfall
straRenverkehrsrechtliche Anordnungen,
aktive oder passive SchallschutzmalRhahmen
ausldsen konnen

65-70 dB(A) Lpen
55-60 dB(A) Lnight

hohe Belastung

Vorsorgewerte gemal 16. BImSchV* fur
Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete
kénnen Uberschritten sein

Larmbeeintrachtigungen I6sen bei Neubau
und wesentlicher Anderung in 0.g. Gebieten
Larmschutz aus

kurzfristiges Handlungsziel zur Vermeidung
von Gesundheitsgefahrdung von 65 dB(A)
tags und 55 dB(A) nachts (SRU7°)

< 65 dB(A) Lpen
< 55 dB(A) Lnignt

Belastung / Belastigung

Vorsorgewerte fir reine und allgemeine
Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete der
16. BImSchV kdnnen Uberschritten sein

Larmbeeintrachtigungen 16sen bei Neubau
und wesentlicher Anderung in 0.g. Gebieten
Larmschutz aus

Mittelfristiges Handlungsziel zur Préavention
bei 62 dB(A) tags und 52 dB(A) nachts (SRU)

langfristig anzustrebender Pegel als
Vorsorgeziel bei 55 dB(A) tags und 45 dB(A)
nachts (SRU)

1 Lpen: Larmbelastung, gemittelt tiber Tag, Abend und Nacht mit Zuschlagen fiir den Abend und die Nacht gem. 34 BImSchv

2 Lyigh: Larmbelastung, gemittelt iber Nacht gem. 34 BImSchV

3 Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraRen in der Baulast des Bundes - VLarmSchR 97 -

4 Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchv

5 Sondergutachten des Rates von Sachverstandigen fur Umweltfragen; Umwelt und Gesundheit, Risiken richtig einschatzen;
Deutscher Bundestag Drucksache 14 / 2300
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Anlage 2
Schalltechnische Untersuchungen

"Stadt Sachsenheim — Erstellung eines Verkehrslarmkatasters"”, Untersuchungsbericht ACB-
0516-6443/06, ACCON GmbH, Greifenberg, 06.05.2016

"Larmaktionsplan, zusatzliche Darstellungen zur geplanten Geschwindigkeitsreduzierung von
50 km/h auf 30 km/h", Az. ACB-0717-7594/05 Rev.1, ACCON GmbH, Augsburg, 29.03.2018
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Anlage 3
Unterlagen zur Offentlichkeitsbeteiligung

[zu gegebener Zeit einfligen]
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Anlage 4

Ubersichtslageplan der geplanten MaRnahmen
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Anlage 5

Prifung moglicher Verkehrsverlagerungen

Mdgliche Verkehrsverlagerungen, die sich durch die Einfuhrung einer Geschwindigkeits-
reduzierung auf 30 km/h ergeben kdnnten, wurden durch die Stadt Sachsenheim gepruft.

Im Bereich M3 ist die Durchfahrtzeit in Ost-West Richtung auf beiden Strecken gleich. Ein
zeitlicher Vorteil ist Uber die Neuweilerstraf3e nicht garantiert. Insbesondere in der Haupt-
verkehrszeit ist es nicht immer uneingeschrankt mdglich aus der Neuweilerstral3e in die
GroRRsachsenheimer Stral3e einzumiinden, da die Fahrzeuge aus der AustralRe/Torstral3e
vorfahrtsberechtigt sind. AuRerdem ist in Fahrtrichtung Ost-West die Vorfahrt aus der
Hindenburgstrale sowie der evtl. anhaltende Bus an der Haltestelle Neuweilerstral3e zu
beriicksichtigen. Die Querungszahlen beim FUW GroRsachsenheimer StralRe sowie der Ab-
biegeverkehr von der OD in die Lochgauer Stral3e (in Richtung Rathaus Kleinsachsenheim)
bzw. der Abbiegeverkehr von der GroRsachsenheimer Stral3e in die Rathausstralie, Hintere
Stral3e und Alte GroRRsachsenheimer StralRe sind so gering, dass sie als mdgliche Stor-
faktoren bei der Beurteilung nicht ins Gewicht fallen. Einen Verdrangungsverkehr in die
Nebenstral3en, insbesondere in die Neuweiler Straf3e ist nicht zu beftirchten.

Im Bereich M4 liegt die Durchfahrtszeit auf der mdglichen Ausweichstrecke, der Rinnen-
stral3e, um durchschnittlich 20 % hoéher. Auch hier ist ein Verdrangungsverkehr nicht zu
befurchten.
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